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Wichtige Informationen ZDK 250 135/155

1 Wichtige Informationen

11 Achtung!

In der Bedienungsanleitung werden die nachfolgend dargestellten ,Warnhinweise” erwahnt. Damit werden Sie
auf Umstande aufmerksam gemacht, die zu Schwierigkeiten, gefahrlichen Situationen, Verletzungen und bzw.
oder Sachschaden usw. flihren kénnen.

WARNUNG!

WARNUNG weist auf ein mogliches Risiko hin, das ohne entsprechende Vorkehrungen zu schweren und lebensbedrohlichen
Verletzungen fiihren kann.

A VORSICHT!

VORSICHT weist auf ein mdgliches Risiko hin, das ohne entsprechende Vorbeugung zu leichten Verletzungen fiihren kann.

WICHTIG!
Hinweis bezeichnet Gefahren fiir Schaden an der Ausriistung.

ACHTUNG!

ACHTUNG weist auf zusétzliche Informationen zum besseren Verstdndnis oder zur Umsetzung eines bes-
timmten Ablaufs hin.

1.2 Technischer Support

Wenn technischer Support bendétigt wird, ist Kontakt zu ZEPRO aufzunehmen. Tel.: +46 (0)10-459 05 04,
E-Mail: zeprotech@hiab.com.

Die Produktionsnummer der Ladebordwand ist immer anzugeben, damit die richtigen Informationen erhalten
werden. Die Produktionsnummer ist auf dem Typenschild auf dem Rahmen der Ladebordwand angegeben.

ZEPRO, Z-Lyften Produktion AB
‘S\' ZEPH Allévigen 4, 840 73 Bispgarden
SWEDEN
ZEPRO, Z-Lyften Produktion AB

MENLORDJKE! KATRINEHOLM +46 150-48 95 50
BISPGARDEN +46 696-172 00

-

Abb.1. Typenschild
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Wichtige Informationen ZDK 250 135/155

1.3 Identifikation

Z.Bsp. ZDK 250 - 135 MA
Identifikationsliste

ZDK = Standardmodell

Max. Hubhohe -135=1340 mm
=155 =1530 mm

Zylindermodell, MA = Doppelt wirkend Einstellbar Kipp
Einfach wirkend Einzelgeschwindigkeit Hub

DA = Doppelt wirkend Einstellbar Kipp
Doppelt wirkend Einzelgeschwindigkeit Hub

1.4 CE-Kennzeichnung

Die auf dem europaischen Markt vertriebenen Ladebordwande von ZEPRO haben eine CE-Kennzeichnung
(Conformité Européenne). Der Hersteller garantiert damit die Ubereinstimmung des Produkts mit der europai-
schen Maschinenrichtlinie.

Die Montageanleitung ist sorgfaltig einzuhalten. Vom Hersteller nicht schriftlich genehmigte Anderungen sind
nicht zulassig. Schweillarbeiten sind nicht erlaubt.

1.5 Produktzulassung

Richtig montiert entspricht dieses Produkt den aktuellen Anforderungen gemafd EN 1756-1:2001 + A1:2008.

1.6 Hydraulikol

Wenn Hydraulikél aufgefiillt werden muss, darf nur das von ZEPRO empfohlene Ol verwendet werden.

Hydraulikanlagen mit nicht gekennzeichneten Hydraulikdltanks dirfen nur mit hochveredeltem Mineraldl
(Art.-Nr. 21963, 1 Liter) beftillt werden.

Hydraulikanlagen mit Hydraulikdltanks, die mit einer Spezifikation des Hydraulikéls versehen sind, dirfen nur
mit dem auf dem Etikett angegebenen Ol befiillt werden.

1.7 Garantie

Die Garantie von ZEPRO ist nur giiltig, wenn die Montage durch einen von ZEPRO zugelassenen Aufbau-
hersteller und gemafl ZEPROS Montageanleitung ausgefihrt wurde.

Nach der Installation, Prifung und Verifizierung muss die Lieferkarte der Ladebordwand registriert werden,
damit die Garantie glltig ist.

6 WWW.Zepro.com



Wichtige Informationen ZDK 250 135/155

1.8 Neulackierung

WICHTIG!

Kolbenstange und Zylinderkopf dirfen nicht lackiert werden. Dadurch kénnten u. a. die Zylinderdichtungen beschadigt werden.
Faltenbalge, Hydraulikschlduche und Kabel durfen nicht lackiert oder gestrichen werden, da das Lésungsmittel in der Farbe
Schlauche/Kabel beschadigen und so ihre Haltbarkeit reduzieren kann.

Abb.2. Kolbenstangen, Zy- Abb.3. Hydraulikschlduche Abb.4. Kabel
linderkopf und Faltenbélge

1.9 Batteriewartung

Bei einer Lagerung von Uber einer Woche wird empfohlen, die Hubvorrichtung Giber den Hauptschalter oder
durch Lésen der Hauptsicherung der Hubvorrichtung von der Batterie zu trennen, damit die Gefahr einer
Entladung der Batterie verringert wird. Wie lange das Fahrzeug abgestellt werden kann, ohne dass der Bat-
terieladezustand zu niedrig wird, hangt vom Zustand der Batterie, vom Ladezustand vor der Abstellung sowie
davon ab, wie viel Batteriestrom die anderen Komponenten verbrauchen. Die Batterie muss nach einem
bestimmten Zeitraum der Nichtnutzung immer vollstandig geladen werden, bevor die Hubvorrichtung wieder
in Betrieb genommen wird.

Wenn die Hubvorrichtung beim Aufbau des Lifts sowie bei Wartung und Reparatur mehrfach in Betrieb
genommen wird, ohne dass das Fahrzeug gestartet und benutzt wird, muss das Ladegerat zur Erhaltung des
Batterieladezustands zwischen den Einschaltungen verwendet werden.

WICHTIG!
Bei Betatigung der Hubvorrichtung darf das Batterieladegerat nicht angeschlossen sein. Gefahr von Materialschaden.

WWW.zepro.com 7



Sicherheitsvorschriften ZDK 250 135/155

2 Sicherheitsvorschriften

21 Bewegliche Teile - freie
Beweglichkeit

/\ WARNUNG!

Bei der Endkontrolle* muss immer gepruft werden,

dass der Arbeitsbereich der Zylinder ausreichend frei
ist. Es besteht Kollisionsgefahr zwischen dem Zylinder
und folgende Teilen: Hilfsrahmen, LKW-Rahmen,
Ricklichttrager (Nummernschild) und Rahmenhalter der
Hubvorrichtung (bei kurzen Uberhéngen). Abb.5. Der Freiraum zum néchsten Teil des Zy-

linders muss mindestens 40 mm betragen

*Die Endkontrolle muss mit der Plattform an der
Ladeflache und mit 10° Neigungswinkel nach unten
erfolgen. Dabei muss der Freiraum zum nachsten Teil des
Zylinders mindestens 40 mm betragen.

10°

o
/\ WARNUNG!
Die Plattform darf nicht weiter als max. 10° aus der
o EllsEus el el Abb.6. Die Ladebordwand darf nicht weiter als max.

10° aus der Horizontalebene geneigt werden.

2.2 Fremdgerate diurfen nicht angeschlossen werden

/\ WARNUNG!

Der Anschluss von (elektrischer oder hydraulischer) Fremdausriistung an die Ladebordwénde von ZEPRO ist verboten. Der
Anschluss von Fremdausriistung kann die Hubvorrichtung und deren Sicherheitsfunktionen geféahrden. Es besteht die Gefahr
von Verletzungen und Sachbeschadigungen. Wenn Bedarf zur Montage weiterer Ausriistung besteht, sind die Anbauanleitungen
des Fahrzeugherstellers zu Uberpriifen und die am Fahrzeug vorhandenen Anschliisse zu verwenden.

2.3 Montage

/\ WARNUNG!

Bei der Montage darf die Bordwand der Hubvorrichtung den Boden nicht bertihren.

/\ WARNUNG!

Ladebordwande von ZEPRO diirfen nur mit den Bausatzen von ZEPRO montiert werden.

WICHTIG!
Alle angegebenen Anzugsdrehmomente gelten bei Verwendung von Drehmomentschlisseln oder von Bohrschraubern/
Schlagschraubern mit Drehmomentsteuerung. Toleranz beim Anzugsdrehmoment max. 5 %

8 WWW.Zepro.com



Vor der Montage ZDK 250 135/155

3 Vor der Montage

70

3.1 Anforderungen an das Fahrgestell 1y

Zur Erfillung der bestehenden Normen fiir den Unter- L
fahrschutz gelten bestimmte Anforderungen an das
Fahrgestell, auf dem die Ladebordwand montiert wird.

R6(x2)

220
=<

Das Tragheitsmoment an einem Querschnitt des |
betreffenden Tragers (ohne eventuellen Stitzrah-
men) muss mindestens 937 cm* betragen. Der Tra- 70 <
ger muss daher mindestens einen Querschnitt von

220 x 70 x 4 mm aufweisen, was einem Flachentrag-
heitsmoment von mindestens 937 cm* rund um die X-
Achse entspricht. Siehe Abb.7. Im Zweifelsfall Kontakt
zu ZEPRO aufnehmen.

Abb.7. Querschnitt des Fahrgestellrahmentrégers

/A WARNUNG!

Die oben genannten Abmessungen beziehen sich auf die
zulassigen Mindestanforderungen fur die Installation des
Unterlaufschutzes. Die Anforderungen an die Zugfestigkeit
fur den Einbau des Hecklifts erfordern haufig gréRere
Abmessungen.

3.2 Gesetzlich vorgeschriebene Malle
Abstand zwischen Traverse und Boden bei unbelastetem Fahrzeug:

*  Max. 450 mm. flr Fahrzeuge mit Luftfederung.
¢ Max. 500 mm. fir Fahrzeuge mit konventioneller Federung.

Wenn der Uberhangwinkel mit obiger Einstellung kleiner wird als 8°, kann der Abstand zwischen Trager und
Boden bei unbeladenem Fahrzeug erhéht werden, bis der Winkel 8° betragt, maximal jedoch auf 550 mm.

Horizontaler Abstand vom auRersten Teil der Plattform zum Unterfahrschutz: Max. 300 mm
Siehe Abb.8.

ACHTUNG!
Der Unterfahrschutz muss weiter hinten und niedriger angebracht werden.

Max. 300 mm

Max 450 mm.
(Luftfederung)

Max. 500 mm
(Konventionelle Federung)

Abb.8. Gesetzlich vorgeschriebene Male
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Vor der Montage

ZDK 250 135/155

Horizontalabstand von der Auf3enkante der Traverse bis
zur AufRenseite des Rades: Max. 100 mm. Siehe Abb.9.

Der seitliche Abstand zwischen Unterfahrschutz und
den beweglichen Teilen der Ladebordwand darf 25
mm nicht Ubersteigen. Siehe Abb.10.

Jedes einzelne Teil des Unterfahrschutzes bedarf
einer Mindestflache von 350 cm?. Siehe Abb.10.

| N I

0-100 mm.

Abb.9. Gesetzlich vorgeschriebene Male

Min. Flache: 350 cm?

Max 25 mm Max 25 mm

|
-— -t

Abb.10. Gesetzlich vorgeschriebene Malle

10
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Vor der Montage ZDK 250 135/155

3.3 Berechnung der EinbaumaRe

Zur Erleichterung der Montage ist es ratsam, die notwendigen Mal3e im Voraus zu ermitteln. Ermitteln Sie
zuerst das C-Mal und lesen Sie die weiteren Male aus der entsprechenden Tabelle ab. Es sollte versucht
werden, den Lift innerhalb der in der Tabelle angegebenen C-Malde so hoch wie mdglich zu montieren.

3.3.1 C-MaR

Das C-Mal ist der Abstand zwischen der Oberseite des Hubtragers und der Ladeflachenhéhe. Dieses Maf}
bestimmt den Abstand, den die Ladebordwand unter dem Kastenanhanger benétigt (D-MaR) und den Zwi-
schenraum, der zwischen den Hubarmen in der oberen Stellung und der Ladeflachenhéhe (A-MaR) entsteht.

3.3.2 D-MaB

Das D-Mal ist der Abstand, den der Lift von der Hinterkante des Kastenanhangers bis zur Vorderkante des
Hubtragers (in Richtung des Fahrzeugs) benétigt. Nachdem das C-Mal} ermittelt wurde, kann man das D-
Mal der Tabelle enthehmen.

3.3.3 A-MaR

Das A-Mal ist der Abstand, den die Montage fiir die Hecktraverse vorsieht, also der Zwischenraum zwischen
Hubarm und Ladeflache mit dem Lift in hochgeklappter Position. Das A-Mal} ist vom C-Mal abhangig

3.3.4 H-MaR

Das H-Mal ist die Hohe vom Boden bis zur Ladeflache (bei unbeladenem Fahrzeug). Das H-Maf darf nicht
hoher als die max. Hubhdhe des Lifts sein. Die Plattform des Lifts muss jederzeit den Boden erreichen kdnnen.

WWW.zepro.com 1"



Vor der Montage ZDK 250 135/155

610 | 620 | 197
570 | 669 | 182
520 | 721 | 163
470 | 764 | 144
420 | 800 | 126
360 | 835 | 104

max. 1340

220

Abb.11. ZDK 250-135

c 715|680 | 229
680 | 725 | 212
630 | 781 | 194
580 | 828 | 179
530 | 869 | 164
480 | 904 | 145
430 | 934 | 129

max. 1530

<180~

=N

815

220

Abb.12. ZDK 250-155
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Vor der Montage ZDK 250 135/155

o o
| G— G—
¢] @]

-—550

Abb.13. ZDK 250 -135
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650

Abb.14. ZDK 250 -155

il 1435

AL 1014 IE
= min 750 - max 930 =
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ﬂ 1870 |
2424

Abb.15. ZDK 250
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Vor der Montage ZDK 250 135/155

3.4  Auskerbung in der Hecktraverse

Oftmals ist es notwendig, in der Hecktraverse eine Auskerbung zu machen, damit die Arme der Bordwand
in der obersten Position gentgend Platz bekommen. Die GréRe der Auskerbung wird durch das ermittelte
Einbaumal ,A" bestimmt (siehe folgende Abbildung).

1. Messen und markieren Sie die Stelle und Tiefe fur die Auskerbung an der Hecktraverse.
Die beiden Auskerbungen missen an der Heckiraverse zentriert werden, also den gleichen Abstand von
deren Mitte haben.

2. Schneiden Sie die Auskerbungen den Markierungen entsprechend.

Schleifen Sie eventuellen Grat und scharfe Kanten ab.

245 994 245

Abb.16. ZDK 250

14 WWW.Zepro.com



Vor der Montage ZDK 250 135/155

3.5 Vorbereitung der Ladebordwand

1. Den Hubtrager auf der Unterlage unter dem Rahmen des Fahrzeugs anordnen.
2. Die Schutzabdeckung abnehmen und mit einer Gummischlaufe befestigen, siehe Abb.17.

3. Die Steuerplatine (B) herausklappen und den Kabelbaum am Stecker des Hydraulikaggregats I6sen, siehe
Abb.18 und Abb.19.

4. Das Hydraulikaggregat durch Abschrauben der Fligelmutter und der entsprechenden Schraube (C) 16-
sen, siehe Abb.20 und das Hydraulikaggregat so weit herausziehen, bis der Tankdeckel zuganglich wird,
siehe Abb.22.

/\ VORSICHT!

Darauf achten, dass keine Kabel eingeklemmt oder auf eine andere Weise beschadigt werden, wenn die Steuerplatine
herausgeklappt oder ausgebaut wird. Das Hydraulikaggregat nicht mehr als nétig und nicht vollsténdig aus der Aufhangung
herausziehen, weil dadurch Verletzungen und Sachbeschadigungen entstehen kénnen.

Abb.18. Entriegelung

Abb.19. Anschlussbuchse Abb.20. Entriegelung Hydraulikaggregat

WWW.zepro.com 15



Vor der Montage ZDK 250 135/155

5. Sicherstellen, dass der Hydrauliktank mit einem @
dicht schlielenden Transportstopfen versehen =
ist. Ersetzen Sie diesen dann durch die normale 9 !

Tankkappe, die im Lieferumfang enthalten ist. .

Abb.21. Den Transportstopfen ggf. durch
normale Tankdeckel ersetzen.

OLTANK TANKDECKEL VENTILGEHAUSE

MAGNETSPULE

Abb.22. Hydraulikaggregat und Relaiskarte

16 WWW.Zepro.com



Vor der Montage ZDK 250 135/155

3.6 Voriibergehender Anschluss

Bei der Montage der Ladebordwand ist es erforderlich, die Hubfunktionen gelegentlich zu testen, um die
Positionen der Zylinder und Hubarme einzustellen zu kdnnen. Fir den Funktionstest die Ladebordwand
voribergehend anschliel3en.

1. SchlieRen Sie eine passende Bedienvorrichtung an Ctrl 1/C1 an, siehe Abschnitt 3.6.2/3.6.3.
2. SchlieRen Sie das Hauptstromkabel der Ladebordwand an die Batterie mit +12/24 V an.

3. Verbinden Sie das Erdungskabel (GND) der Ladebordwand mit dem Minuspol der Batterie.

4. Relaiskarte TLC-B1: Beim Betrieb das Kabel (Uberbriickung) zwischen dem freien Anschluss fiir die
Stromversorgung (+) und CS an der Relaiskarte anschlie3en, um zu simulieren, dass der CS-Schalter
eingeschaltet ist. Das Kabel sofort nach dem Test wieder entfernen.

Steuerplatine ZePRO1: Beim Betrieb das Kabel (Uberbriickung) zwischen CSPWR und CS an der Steu-
erplatine anschlieRen, um zu simulieren, dass der CS-Schalter eingeschaltet ist. Das Kabel sofort nach
dem Test wieder entfernen.

/\ WARNUNG!
Den Funktionstest der Ladebordwand mit groRer Sorgfalt vornehmen und sicherstellen, dass nichts eingeklemmt wird. Es
besteht die Gefahr von Verletzungen und Beschadigungen.

Steckbriicke

(elelelelele]elelelele 56
0000000000d e [55
lelelelelelelolelelele | @IO]0]

O

vvvvv

foo00o00og

Ctri 1 {

O

e

ol Steckbriicke

i 8 {p 8 .
C1{f’. 3 B = . 8
18181 = 5 0| Q[ Col R
< Ibown = o O s
vl O = » 2
1918l 5 288
TLC-B1 ZePRO1

Abb.23. Voriibergehender Anschluss

3.6.1 Batteriewartung

Beim Aufbau der Hubvorrichtung, wenn die Hubvorrichtung mehrfach betatigt wird, muss das Ladegerat zur
Erhaltung des Batterieladezustands zwischen den Einschaltungen eingesetzt werden.

WICHTIG!

Wahrend der Betatigung der Hubvorrichtung darf das Batterieladegerat nicht angeschlossen sein. Gefahr von
Sachbeschadigungen.

WWW.zepro.com 17



Vor der Montage

ZDK 250 135/155

3.6.2 Anschluss von Bedienvorrichtungen an der Steuerplatine TLC-B1

Nachfolgend wird der Anschluss der am haufigsten verwendeten Bedienvorrichtungen (CD = Control Device) besch-
rieben. Je nach Modell der Hubvorrichtung, Konfiguration und Markt variieren die verfiigbaren Bedienvorrichtungen.

/\ WARNUNG!
Sicherstellen, dass die Steuerplatine vor dem Anschluss von der Stromversorgung getrennt ist. Pro Anschluss darf nur jeweils
eine Bedienvorrichtung angeschlossen werden. Gefahr von Materialschaden
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Vor der Montage

ZDK 250 135/155

3.6.3 Anschluss von Bedienvorrichtungen an der Steuerplatine ZePro1

Nachfolgend werden die am haufigsten vorkommenden Modelle von Bedienvorrichtungen (CD = Control Device)
vorgestellt. Abhangig von Ladebordwand, Konfiguration und Markt variieren die verfligbaren Bedienvorrichtungen.

/\ WARNUNG!

Sicherstellen, dass die Steuerplatine vor dem Anschluss von der Stromversorgung getrennt ist. Pro Anschluss darf nur jeweils
eine Bedienvorrichtung angeschlossen werden. Gefahr von Materialschaden

| CD15 |
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| i i D |
| 2H =
| O Tilt up OOO 2 |
| O ))s |
I Down ! Schwarz (+) Weil} (-) muss an die mit
! I Weild (-) ,Ground (Erde)“ geken-
| Up | nzeichneten Anschlisse
| 4 = = X | angeschlossen werden. |
s O 2H O —— Schwarz (+)
I © . |
Tilt
| z OOO fitup | |
AN 5 = 5 | ©
| Down | — (77 0 |>@\
fm T T T T T b B 7 @ }@@@@@@@@@@ Q| ||_
Gelb E ®ar\wmmv¢mmro|-@
@53:33333333 |@)
wos g8
o0sa 5
8 8 E % i
O]
r— == === ) J | | O
Schwarz (+) — @ |5 D
: - ﬁ Vit (-)* @ | ] |I g
B |Ban B @ |c C]m ; el
, C [Geb  E || @l i) © |
ElG s | = 5 ok ] |
run Ctrl2 |
| H @ |c Fo - - - |
I I L @(Q;HZJ | Ctl6 ||
L e e - a B s
r-—--=- = 1 @ Ecm3:55 :||
| [ | |c Redio !
| oprcoz I R =22
I Schwarz(+) 1 == = ===
| B ; Vit (-)* — @ s o o | |
=] P4
- C | Oy S=83
: E :Braun B | @ |Lock SislslS) |
— Gelb E ;
| | Blau C O
2H1 B 2H m
: i 2H Schwarz (+)

* galler endast mandverdon med uppvarmning

WWwWw.Zepro.com

19



Montage

ZDK 250 135/155

4 Montage

ACHTUNG!

Beachten Sie vor der Installation die jeweiligen An
bauanweisungen des Fahrzeugherstellers sowie das
Benutzerhandbuch von Zepro.

/A WARNUNG!

Ladebordwande von Zepro diirfen nur zusammen mit den
Bausatzen von Zepro montiert werden.

4.1 Hubtrager

1. Mittelpunkt an der Hecktraverse des Fahrzeugs
ausmessen und markieren. Siehe Abb.24.

2. Schrauben oder punktschweiflten Sie die Monta-
gebasisan der Hecktraverse, sodass der jewei-
lige Mittelpunkt Uberlappt. Siehe Abb.25

3. Platzieren Sie den Hubtrager unter dem Rah-
men des Fahrzeugs.

4. Die Hubarme in ihre oberste Position fahren.

5. Montieren Sie die Hubarme an den Osen der
Vorrichtung. Benutzen Sie die normalen Fuh-
rungsbolzen der Stahlbordwand.

6. Der Hubtrager sollte innerhalb des angege-
benen C-Malles so hoch wie mdglich platziert
werden. Justieren Sie die Aufhangung bis zur
Idealhdhe unter dem Rahmen. Verpackung der
Ladebordwand und Gabelstapler verwenden,
siehe Abb.26. Die Aufhdngung muss parallel
zum Boden des Aufbaus positioniert werden und
darf nicht am Rahmen des Fahrzeugs anliegen.
Es muss ein Zwischenraum von einigen Millime-
tern vorhanden sein. Justieren Sie bei Bedarf
die Winkel der Arme, indem Sie den Lift vorsich-
tig betatigen.

7. Montieren Sie die Befestigungen am Hubtrager so,
dass dessen Offnung zur Fahrzeugfront gerichtet
ist, und stellen Sie dessen Position am Rahmen so
ein, dass sie am Fahrzeugrahmen anliegen.

8. Montieren Sie das U-Profil mit den dazuge-
horigen Unterlegscheiben und Muttern, ohne
diese anzuziehen. Schrauben Sie die Muttern
abwechselnd an, bis das U-Profil direkt an der
Aufhangung anliegt, siehe Abb.27.

Abb.24. Mittelpunkt an der Hecktraverse des
Fahrzeugs ausmessen und markieren

Abb.25. Schrauben oder Punktschweil3en
der Montagevorrichtung an der Hecktra-
verse Art.-Nr. 51724 fiir ZDK 250

Abb.26. Verpackung der Ladebordwand und
Gabelstapler verwenden

Abb.27. Montieren Sie das U-Profil mit den da-
zugehdrigen Unterlegscheiben und Muttern

20
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Bei Montage des Rahmens mit vorgebohrten Léchern
gehen Sie bitte zu Punkt 16.

9. Bei der Montage des Rahmens ohne vorgebohrte
Locher, montieren Sie zuerst eine Schraube in das
vorgebohrte Loch der Befestigungen. Markieren Sie
auf dem Fahrzeugrahmen die Mitte in den vorge-
bohrten Léchern der Befestigungen und bohren Sie
dann Locher von @14 mm in den Rahmen, siehe
Abb.29.

(=i}
35 mm =i
| mma——

10. Schrauben Sie die Befestigungen an der Aul3enseite Ie]
des Fahrzeugrahmens an. Verwenden Sie die Schrau-
ben M14x45 und montieren Sie die dazugehdrige
Unterlegscheibe und Mutter an die Innenseite des
Fahrzeugsrahmens. Montieren Sie die Schrauben, ﬁ ﬂ 10 j

ohne diese anzuziehen. i
Abb.28. Die Rahmenbefestigungt erfor-
11. Kontrollieren Sie die Position des Lifts und stellen dert mindestens 35 mm Freiraum zwi-
Sie diese genau ein. Ziehen Sie anschlie3end die schenFahrzeugrahmen und Hubtréger

Schrauben mit einem Drehmomentschlissel an.
Anzugsmoment: 120 Nm.

12. Ziehen Sie die Muttern, die die U-Profile halten, mit
einem Drehmomentschlissel an. Anzugsmoment:
280 Nm.

13. Bohren Sie Locher in den Fahrzeugrahmen zum
Befestigungsschrauben, @14 mm. Bohren Sie
in das aullere Loch der jeweiligen Befestigung.
Verwenden Sie Schrauben M14x45 und montieren
Sie die dazugehorige Unterlegscheibe und Mut-
ter an die Innenseite des Fahrzeugrahmens. Die Min. 20
Montage muss mit mindestens 6 Schrauben in -
den aulleren Loéchern erfolgen. Die Schraube, die

als erste in den vorgebohrten Lochern angebracht + % /
- N\

o

wird, darf nicht mitgezahlt werden. Bei Bedarf kann : -y 5

diese jetzt an eines der aulieren Locher gebracht = Min. 6 St.

werden, siehe Bild. Ziehen Sie anschlieend die + o o M14x45 10.9

Schrauben mit einem Drehmomentschliissel an © 120 Nm 9

Anzugsmoment: 120 Nm. =

= o= ([ea=nNe)

14. Demontieren Sie die Montagevorrichtung. —O o

Abb.29. Montieren Sie die Rah-
menbefestigung mit mindestens
6 Schrauben M14x45 10.9
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Bei der Montage des Rahmens mit vorgebohrten
Lochern

15.

16.

17.

18.

19.

Schrauben Sie die Befestigungen an der Auf3en-
seite des Fahrzeugrahmens an. Montieren Sie
mindestens 6 Schrauben in die vorgebohrten
Locher. Verwenden Sie die passenden Schrau-
ben (Festigkeit entsprechend M14 10.9 oder
hoéher) und montieren Sie die dazugehdrige Un-
terlegscheibe und Mutter an die Innenseite des
Fahrzeugsrahmens. Montieren Sie die Schrau-
ben, ohne diese anzuziehen.

Siehe Abb.30.

Kontrollieren Sie die Position des Lifts und
stellen Sie diese genau ein. Ziehen Sie an-
schlielend die Schrauben mit einem Drehmo-
mentschlissel an. Anzugsmoment: Standard
fiir gewahlte Schraube.

Ziehen Sie die Muttern, die die U-Profile halten,
mit einem Drehmomentschlissel an. Anzugs-
moment: 280 Nm.

Bohren Sie Locher in den Fahrzeugrahmen flr
Befestigungsschrauben in jedes der zwei oberen
runden Locher der Befestigung. Verwenden Sie
die passenden Schrauben (Festigkeit entspre-
chend M14 10.9 oder héher) und montieren Sie
die dazugehorige Unterlegscheibe und Mutter
an die Innenseite des Fahrzeugsrahmens. Siehe
Abb.30. Ziehen Sie die Schrauben mit einem
Drehmomentschliissel an. Anzugsmoment:
Standard fiir gewahlte Schraube.

o o0 o o O O

O )
o o O o O
o O o 0
o ol (o (@) o O
o o O <o o o
o O o 0
o o o @)= o ©

A WARNUNG!

Schweilarbeiten an den Rahmenhalterungen sind
nicht gestattet. Die Hubvorrichtung erst dann bis zum
Anschlag der Ausleger oder mit angebauter Plattform
bewegen, wenn alle Bolzen richtig am Rahmen
angezogen wurden.

Die Bordwand erst belasten, wenn folgende

Bedingungen erfiillt sind:

- Die richtige Anzahl an Schrauben wurde montiert
und mit dem entsprechenden Anzugsmoment
angezogen.

- Der Aufbau ist zur Verstarkung des LKW-Rahmens
montiert.

Demontieren Sie die Montagevorrichtung.

Abb.30. Montage der Rahmenbefestigung am
Fahrzeugrahmen mit vorgebohrten Léchern
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WWw.zepro.com



Montage ZDK 250 135/155

4.2 Ladebordwand

1. Stellen Sie sicher, dass alle zugehdrigen Teile
sauber sind. Reinigen Sie sie bei Bedarf.

2. Schmieren Sie die Metallbuchsen an der oberen
Armlagerung und vergewissern Sie sich, dass
die kleinen Offnungen auf der Buchseninnen-
seite mit Fett gefillt sind. Siehe Abb.31.
Verwenden Sie Zepro-Schmiermittel oder eine
gleichwertige Substanz.

WICHTIG!

Vor der Inbetriebnahme die Metallbuchsen an . o i

der oberen Armlagerung griindlich schmieren. Abb.31. Schmieren Sie initial die Me-
Die kleinen Lécher milssen mit Fett gefilllt sein. tallbuchsen griindlich

Nach der Montage der Plattform werden die
gleichen Lagerungen auch lber die Schmiernippel
geschmiert, siehe Abschnitt "9 Schmierung und
Olstandskontrolle” auf Seite 58.

3. Montieren Sie die Ladebordwand auf den Ar-
men, und benutzen Sie die beiliegenden Wellen
und Schrauben. Ziehen Sie die Schrauben mit
einem Drehmomentschlissel an. —

Anzugsmoment: 80 Nm. | H_ﬂ]

“T% o —
i

4'@

—

Abb.32. Montage der Ladebord-
wand an den Hubarmen

4. Montieren Sie einen der Kippzylinder an der
Bordwand. Benutzen Sie dazu die beiliegende
Welle und das Stutzrad.

WICHTIG!
Die Zylinder so anbringen, dass die Schmiernippel
nach oben zeigen.

Die Buchsen schmieren und achse! LE-Schmiermittel
4622 oder Gleichwertiges verwenden.

Ziehen Sie die Schrauben mit Hilfe eines Dreh-
momentschlissels an.
Anzugsmoment: 80 Nm.

Abb.33. Montage des Kippzylinders an der Bordwand
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5. Fahren Sie den Lift vorsichtig bis zur Ladeflache
hoch und neigen Sie ihn in die Vertikalstellung.
Prifen Sie die Stellung im Vergleich zur Heck-
traverse und den Seitensaulen des Fahrzeugs.
Siehe Abb.34.

Max. 40 mm, Min. 38 mm

Q)

Gilt nur bei Montage
mit Dichtleiste

Abb.34. Priifen Sie die Stellung im Ver-
gleich zur Hecktraverse des Fahrzeugs

Hohe der Ladeflachg A *

]

i

Typ Stahl [Flache 40 mm

A (mm) 70 81

Abb.35. Der Unterhang (A) der Bordwand variiert
Jje nach Bordwandtyp. Dies sollte bei der Mon-
tage der Oberkantendichtung beachtet werden.

4.21 Einstellung des Neigungswinkels

WICHTIG!

Einstellungen an den Zylindern durfen erst nach der
Montage auf der Plattform vorgenommen werden. Die
Kippzylinder wurden im Werk voreingestellt.

Nach aulRen

1. Die mit einer Schlauchklemme befestigten Gum-
mibalge an der Unterkante I6sen.

2. Beide Kippzylinder in die oberste Position fahren.
HINWEIS!

Die Einstellung erfolgt immer bei vollem Hydrau-
likdruck in den Kippzylindern.

3 Gewindestifte

3. Die drei Gewindestifte am Zylinder der Lade-
bordwand |6sen, Abb.36.

Abb.36. Einstellung des Neigungswinkels
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4. Das Einstellgewinde so drehen, dass die Lade-
bordwand genau auf die Dichtung des Aufbaus A ,, B
trifft. Abb.37. ‘

Abb.37. Einstellung der Anliegeflache am Aufbau

5. Die drei Gewindestifte am zweiten Kippzylinder
I6sen. Abb.38.

Nach aulen
6. Das Einstellgewinde so drehen, dass der Kipp-
zylinder mit der Befestigung an der Ladebord-
wand Ubereinstimmt. Siehe Abb.38

WICHTIG!

Die Maximallange beider Zylinder muss gleich
eingestellt sein, um unerwiinschte Ausbrechkrafte zu
vermeiden.

7. Den anderen Kippzylinder an der Befestigung
der Bordwand montieren. Benutzen Sie dazu die

|H | AV.V PN A Al 404 P

3 Gewindestifte

WICHTIG!
Die Zylinder so anbringen, dass die Schmiernippel
nach oben zeigen.

Die Buchsen schmieren und achse! LE-Schmiermittel
4622 oder Gleichwertiges verwenden.

8. Ziehen Sie die Schrauben mit einem Drehmo-
mentschlissel an. Anzugsmoment: 80 Nm.

|

9. Beide Zylinder abwechselnd einstellen, sodass
die Bordwand am Aufbau anliegt, siehe Abb.37 (B).

10. Ziehen Sie die Gewindestifte der Einstellgewin- =
de mit einem Drehmomentschliissel an Efmzzj ,Jﬂ—c:u i
Anzugsmoment: 3-5 Nm. D —-—-— J ?

TR
EY

Abb.39. Montage des Kippzylin-
ders an der Bordwand
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Max. 30 mm
WICHTIG!
Nach der Einstellung sicherstellen, dass der Abstand @
zwischen Einstellgewinde und Gewindeende 30 mm nicht S ® o u
Ubersteigt. J B
11. Montieren Sie die Faltenbalge der Zylinder. :| u
Abb.41. ] o |l i
Abb.40. Einstellung des Neigungswinkels
Liftmodell A ~10mm A
ZDK 250-135 180 £5
ZDK 250-155 300 5 | (
Abb.41. Montage der Faltenbélge
26
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4.2.2 Einstellung des Neigungswinkels.

ACHTUNG!

Der Neigungswinkel muss erst auf 90° zum Aufbau
ausgerichtet werden, bevor der Neigungswinkel eing-
estellt werden kann (siehe vorherige Seite).

WARNUNG!

Zur Erflllung der CE-Anforderungen und zur Sicherheit
des Lifts darf der Neigungswinkel nach unten 10° nach
unten nicht Ubersteigen, wenn sich Personen auf der
Bordwand befinden.

1. Fahren Sie die Ladebordwand nach oben, bis sie
an der Ladeflache anliegt. Abb.42.

2. Loésen Sie die Verschlussschraube am Anschlag
(2). Schrauben Sie den Anschlag komplett in
Richtung der Ladebordwand zurtick (3). Abb.43.

3. Neigen Sie die Plattform bis max. 10 Grad unter
die Horizontalebene ab. Abb.42.

4. Richten Sie den Anschlag vollstandig an der
Oberseite des Zylinders aus (4). Abb.43.

5. Ziehen Sie die Verschlussschrauben im Anschlag
fest (5). Siehe Abbildung. Abb.43.

Das Anzugsmoment flr die Verschlussschrauben
betragt 3-5 Nm

Testen Sie alle Funktionen.

Einstellgewinde

Gewindestift

Schraube

max 10°

Abb.42. Der Neigungswinkel muss auf
max. 10° eingestellt werden

Abb.43. Anschlag und zugeho-
rige Sicherungsschrauben

Anschlag

Abb.44. Kippzylinder

WWwWw.Zepro.com
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4.5 Armanschlag

Montieren Sie Anschlage zwischen den Hubarmen
und der Hecktraverse der Ladeflache. Die Anschlage
mussen auf beiden Seiten gleichzeitig und so hoch
wie moglich am Hubarm auftreffen. Die Montage
muss zum Aufbau hin vorgenommen werden.

WARNUNG!

Es ist nicht gestattet, am Armrahmen zu schweiRen. Die
Montage muss zum Aufbau hin vorgenommen werden..

4.3 Dichtleiste (horizontal)

Schiene mit der beigefligten Gewindeformschraube
montieren.

1. Bohrloch fiir die Gewindeformschraube anzeichnen.
2. Bohrung (9@ 7,2 mm) fir die Schrauben herstellen.

3. Horizontale Anschlagleiste (Stahl oder Aluminium)
montieren.

4. Gummileiste in der Schiene befestigen.

4.4 Dichtleiste (vertikal)

1. Halteschienen mit Senkschrauben, Montagenie-
ten oder durch Punktschweildung montieren.

2. Gummileiste in der Schiene befestigen.

3. Gummileisten durch Zusammenstauchen der
Befestigungsschienen auf der Unterseite fixieren.

ACHTUNG!

Wenn eine Oberkantendichtung montiert werden
soll, muss diese um 45 Grad zu den vertikalen
Leisten abgeschrégt werden.

Abb.46. Montieren Sie Anschldge zwischen den
Hubarmen und der Hecktraverse der Ladefléache.

Abb.45. Montage der Dichtleisten

28
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4.6 Einstellbarer Unterfahrschutz

Den Unterfahrschutz testweise montieren, ohne

die Schrauben anzuziehen. Kontrollieren, ob die
vorgeschriebenen Malie erreicht werden. Bei Bedarf
nachstellen und danach die Schrauben mit einem
Drehmomentschlissel anziehen.

1. Die innere Konsole in einer der vier moglichen
Hoheneinstellungen montieren. Die Héhe-
neinstellung auswahlen, welche den vorgegebe-
nen Anforderungen entspricht, siehe Abschnitt
"3.2 Gesetzlich vorgeschriebene Malde" auf Seite
9. Die zugehdrigen Schrauben verwenden
(M12x100). Montieren, ohne die Schrauben
anzuziehen, siehe Abb.49.

Die aulere Halterung des jeweiligen Tragers in
einer der finf mdglichen Positionen montieren.
Eine Position wahlen, die den vorgeschriebenen
Anforderungen entspricht, siehe Abschnitt "3.2
Gesetzlich vorgeschriebene MaRe" auf Seite 9.

— /\ ACHTUNG!

Sorgfaltig prufen, dass der aul3ere Teil der jeweiligen
Halterung beim Arbeiten mit der Ladebordwand nicht
mit Zylinderteilen in Kontakt gerat. Besonders auf
die Schlauchanschlusse der Zylinder achten, ganz
besonders dann, wenn der duf3ere Teil der Konsolen
weit innen montiert wird.

Die zugehdrigen Schrauben verwenden
(M12x80). Montieren, ohne die Schrauben anzu-
ziehen. siehe Abb.49.

2. Uberpriifen, ob die Montage die vorgeschriebenen
Anforderungen erflllt, siehe Abschnitt "3.2 Ge-
setzlich vorgeschriebene MalRe" auf Seite 9.

3. Alle Schrauben mit einem Drehmomentschlissel
anziehen. Anzugsdrehmoment: 80 Nm.

Abb.47. Der innere Teil der Halterungen kann in vier
verschiedenen Hbheneinstellungen montiert werden

810
’ T 760
= = 710
[ c—) — I
o . 660

= 610

Abb.48. Der dul3ere Teil der Halterungen kann in
fiinf verschiedenen Positionen montiert werden

2x M12x100 8.8
80NmM

3x M12x80 8.8
80Nm

Abb.49. Montage des Unterfahrschutzes

WWwWw.Zepro.com
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4.6.1 Fester Unterfahrschutz

1. Die Halterungen am Trager der Ladebordwand
mit 3 Schrauben M12x100 anbringen, ohne die
Schrauben anzuziehen. siehe Abb.50.

2. Das mittlere Blechprofil mit den 4 Schrauben
M12x110 an den Halterungen montieren. siehe
Abb.51.

Anzugsdrehmoment 55 Nm.

3. Die Schrauben anziehen, mit denen die inneren
Halterungen in Schritt 1 angebracht wurden.
Anzugsdrehmoment 55 Nm.

4. Die auBeren Blechprofile mit jeweils 2 Schauben
M12x110 montieren. siehe Abb.52.
Anzugsdrehmoment 55 Nm.

Abb.52. Montage des dulReren Blechprofils
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4.7 Entliften der Zylinder

Die Hubzylinder durch mehrmaliges Absenken der Plattform bis auf den Boden entliften. Der LKW muss
moglicherweise angehoben werden, damit die Plattform vollstandig abgesenkt werden kann.

Um die Kippzylinder zu entliften, wird die Plattform ganz nach oben geneigt, bis sie am Aufbau anliegt.
Anschlief3end wird sie wieder ganz nach unten geklappt.

4.8 Neigungsgeschwindigkeit der Plattform

Die Geschwindigkeit beim Abwartsneigen der Plattform darf bei Bedienung im Arbeitsbereich (ab 45°
abwarts) hochstens 4 Grad pro Sekunde betragen.

4.8.1 Einstellung
1. Stellen Sie die Plattform auf einen Winkel von 45° ein.

2. Betatigen Sie die Funktion ,Abwarts neigen®, ohne die 2H-Funktion zu verwenden, und messen Sie
gleichzeitig die Zeit, die die Plattform zum Erreichen der horizontalen Position benétigt.

3. Berechnen Sie die Neigungsgeschwindigkeit der Plattform, indem Sie die Gradzahl (45°) durch die
ermittelte Zeit dividieren. Das Ergebnis darf nicht mehr als 4 Grad pro Sekunde betragen.

4. Justieren Sie die Neigungsgeschwindigkeit ggf. Giber den Drehknauf am Hydraulikaggregat. Der
Drehknauf ist mit einer Kontermutter fixiert. Fihren Sie dann die Schritte 1-4 erneut durch, bis die
gewilinschte Neigungsgeschwindigkeit erreicht ist. Fixieren Sie den Drehknauf nach Abschluss der
Einstellung mit der Kontermutter.

/\ WARNUNG!

Die Geschwindigkeit beim Abwartsneigen der Plattform darf bei Bedienung im Arbeitsbereich (ab 45° abwarts)
hochstens 4 Grad pro Sekunde betragen. Bei einer héheren Geschwindigkeit besteht erhdhte Verletzungsgefahr.

45° W

—a0
V ax_4 /S

m:

Abb.53. Einstellen der Geschwindigkeit beim Abwértsneigen im Arbeitsbereich (ab 45° abwaérts)

4.8.2 Schnelles Offnen

Die Schnelléffnungsfunktion aktivieren Sie, indem Sie die 2H-Taste gleichzeitig mit den Tasten fir die Funk-
tion ,Abwarts neigen“ gedrickt halten, sofern der Winkel der Plattform dann auRerhalb des Arbeitsbereichs
(also Uber 45°) liegt. Solange Sie diese Tasten gedrickt halten, wird die Plattform mit der hdchstmoglichen
Geschwindigkeit abwarts geneigt, bis hinunter zu -10°. Auf diese Weise lasst sich die Zeit zum Offnen der
Plattform von der vertikalen zur horizontalen Stellung minimieren, ohne dabei die Sicherheit zu beeintrachtigen.
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4.9 Winkelsensor/Neigungsmesser

49.1 Ladebordwand ohne Kippautomatik
1. Den Winkelsensor mit den dazugehérigen Schrauben, Muttern und Einschiben an der Plattform an-
bringen und das Kabel mit Kabelband befestigen, siehe Abb.54.

2. Der Anschluss wird spater im Abschnitt 6 beschrieben.

Abb.54. Einbau des Winkelsensors

4.9.2 Ladebordwand mit Neigungsmesser fiir Autotilt
1. Den Neigungsmesser mit den dazugehdrigen Schrauben, Muttern und Einschiben an der Plattform
anbringen und das Kabel mit Kabelband befestigen, siehe Abb.55.

2. Der Anschluss wird spater im Abschnitt 6 beschrieben.

Abb.55. Einbau des Neigungsmessgeréts
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4.9.3 Ladebordwand mit Winkelsensor IFM fiir Autotilt

1. Die Winkelsensoren mit den dazugehorigen Schrauben, Muttern und Einschiben an der Plattform an-
bringen und das Kabel mit Kabelband befestigen, siehe Abb.56.

2. Die Kabel verlegen und mit Kabelbindern befestigen.

Der Anschluss wird spater im Abschnitt 6 beschrieben.

-t

Halterung auf der/
Plattform

Abb.56. Einbau des Winkelsensors fiir die Kippautomatik (Autotilt)

Einstellen des Neigungswinkels fiir die Kippautomatik

Der Neigungswinkel der Kippautomatik ist standardmafig auf
0° eingestellt. Bei Bedarf kann die Position des Winkelsensors

(neigungswinkels fur die Kippautomatik) angepasst werden. )
1. Lo6sen Sie die beiden Schrauben, ohne sie zu entfernen, J
siehe Abb.57.

2. Stellen Sie den Winkelsensor auf den gewtinschten Winkel
ein, siehe Abb.57.

3. Ziehen Sie die beiden Schrauben wieder an.

——

Abb.57. Justieren des Neigungswinkels fiir die Kippautomatik
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410 Bedienvorrichtungen

1. Bringen Sie die Hauptbedienvorrichtung auf der Seite des Fahrzeugs an, die normalerweise vom Ver-
kehr abgewandt ist. Der Abstand zwischen der Heckkante des Fahrzeugs und der Mitte der Bedienvor-
richtung muss 300-600 mm betragen. Wurde die Verbindung nicht bereits werksseitig eingerichtet, erfolgt
dies zu einem spateren Zeitpunkt, siehe 6.

2. Zusatzliche Bedienvorrichtungen kénnen an beliebiger Stelle installiert werden. Der Anschluss erfolgt
spater in Abschnitt 6.

WICHTIG!

Die Kabelzuflihrung der Bedienvorrichtung muss immer nach unten gedreht werden.

Bei der Kabelverlegung aufmerksam und sorgféltig vorgehen, um die Lebensdauer der Kabel zu
verlangern und das Risiko von unnétigen Betriebsunterbrechungen zu vermeiden.

Die Kabel durfen nicht gemeinsam mit Bremsleitungen oder der normalen Fahrzeugelektrik festgeklemmt
werden.

Bei Durchfiihrungen durch Traversen oder Wanden ist das Kabel mit Kabelbuchsen zu schitzen.
Die Kabel mussen ausreichend weit von scharfen Kanten entfernt verlegt oder gegen diese gut geschitzt
angebracht werden, damit sie nicht scheuern oder auf eine andere Weise beschadigt werden kénnen,

was zu Kurzschliissen und Kabelbrand fiihren kann.

Kabel nicht mit zu kleinem Radius biegen, da sie sonst beschadigt werden kénnen.

/\ WARNUNG!
Die Hauptbedienvorrichtung muss immer auf der in Fahrtrichtung dem Verkehr abgewandten Seite montiert werden.
Eine abweichende Montage geht mit einer erhéhten Verletzungsgefahr einher.

Abb.58. Montage der Bedienvorrichtung
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4.10.1 Bedienvorrichtung 3+1 (CD 1)

1. Die Bedienvorrichtungen an den gewlinschten
Stellen anbringen. Diese so platzieren, dass der
Bediener eine mdglichst sichere Arbeitsposition
und geniigend Uberblick (iber Last, Ladebordwand
und Arbeitsbereich hat.

2. Der Abstand zwischen der Rickseite des Fah-
rzeugs und der Mitte der Bedienvorrichtungen
muss 300-600 mm betragen. Der Abstand zwi-
schen den Bedienvorrichtungen muss mindes-
tens 260 mm betragen. Siehe Abb.59.

Min. 260 mm.
—

3. Zusatzliche Bedienvorrichtungen kénnen an
beliebiger Stelle installiert werden.

4. Die Kabel der Bedienvorrichtungen zur Kabel-
durchflhrung der Ladebordwand verlegen. Der
Anschluss erfolgt spater in Abschnitt 6.

4.10.2 Bedienvorrichtung UCU (CD 19)

Abb.59. Montage von Bedienvorrich-
tung CD 1 fiir den Zweihandbetrieb.

Montage an der SchrankauBenseite

Kabel sind meist mit der Bedienvorrichtung verbunden und diese ist stets mit dem Hebezeug verbunden.
Deshalb mussen die Kabel aus der Bedienvorrichtung entfernt werden, um sie durch die Wand zu verlegen.

1. Die Kontaktverriegelung aufklappen und den Stecker herausziehen. Siehe Abb.60.

2. Nach Durchziehen des Kabels wird dieses wieder an der Bedienvorrichtung angeschlossen und mit der
Kontaktverriegelung gesichert. Die Bedienvorrichtung danach am Schrank verschrauben. Siehe Abb.61.

ACHTUNG!
Sicherstellen, dass der Anschluss richtig montiert ist, die Gummidichtung darf nicht zu sehen sein

(3§ ZEPRO A
v

X

www.hiab.com
79888TL 2023-09-25
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Abb.60. Trennen des Kontakts

300-600 mm
<

kd

Abb.61. Montage der Bedienvorrichtung
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Montage an der Schrankunterseite

Kabel sind meist mit der Bedienvorrichtung verbunden und diese ist ab Werk an der Halterung verschraubt.
Die Halterung an der Schrankunterseite anschrauben. Die mitgelieferte, selbstklebende Bohrschablone
verwenden.

300-600 mmi

Abb.62. Montage der Bedienvorrichtung
4.10.3 Anschluss fiir Handbedienung

Montage der Halterung an der Befestigung der Bedienvorrichtung

Der Anschluss ist meist an der Befestigung montiert und am Hebezeug angeschlossen. Die Halterung an der
Befestigung der Bedienvorrichtung festschrauben. Hierzu die mitgelieferten Schrauben und Muttern verwen-
den.

Montage an der Schrankunterseite

Der Anschluss ist meist an der Befestigung montiert und am Hebezeug angeschlossen. Die Halterung an der
Schrankunterseite anschrauben. Die mitgelieferte, selbstklebende Bohrschablone verwenden.

Abb.63. Montage der Bedienvorrichtung CD19 und des Anschlusses fiir die Handbedienung
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5 Verlegung der Kabel

5.1 Allgemeine Informationen

WICHTIG!

Um eine langjahrige hohe Betriebssicherheit gewahrleisten zu kénnen, miissen Komponenten wie Batterien, Ladegenerator, Hauptstrom-
und Erdungskabel, Sicherungen und Hauptschalter unbedingt korrekt dimensioniert und mit grof3er Genauigkeit montiert werden. Eine
unzureichende Batterieleistung kann an den Elektrokomponenten der Ladebordwand (Magnetspule, Elektromotor, Magnetventile,
Relaisbaugruppe/Steuerplatine usw.) bleibende Schaden verursachen.

Ein unzureichender Kabelquerschnitt von Hauptstrom- und/oder Erdungskabel kann zu Uberhitzung, schlechter Leistung der Elektrik
und einer verkilrzten Lebensdauer der elektrischen Hauptkomponenten fiihren.

Die Erdung ist vorzugsweise an den Minuspol der Batterie anzuschlieRen. Andernfalls kann ein anderer, gut geschitzter Erdungspunkt
verwendet werden, der nicht zu einem erhéhten Spannungsverlust fihrt. Dieser Erdungspunkt muss so gut geschiitzt sein, dass ein
langfristig durch Oxidation verursachter erhohter Spannungsverlust ausgeschlossen werden kann. Gefahr von Materialschaden. Durch
unzureichende Erdung entstandene Materialschaden sind vom Gewahrleistungsumfang ausgeschlossen.

Montieren Sie beim Anbringen von Kabelschuhen immer einen Schrumpfschlauch Giber dem Kabelanschluss.

Gehen Sie bei allen Kabelverlegungsarbeiten sorgfaltig und umsichtig vor, um die Lebensdauer der Kabel zu verlangern und um
unnotige Betriebsunterbrechungen zu vermeiden:

. Die Kabel diirfen nicht an den Bremsleitungen oder der normalen Fahrzeugelektrik befestigt werden.
. Bei Durchfiihrungen durch Traversen oder Wanden ist das Kabel mit Kabelbuchsen zu schiitzen.

. Die Kabel mussen ausreichend weit von scharfen Kanten entfernt verlegt oder gegen diese gut geschiitzt angebracht werden, damit
sie nicht scheuern oder auf eine andere Weise beschadigt werden kénnen, was zu Kurzschlissen und Kabelbrand flihren kann.

. Kabel nicht mit zu kleinem Radius biegen, da sie sonst beschadigt werden kénnen.

Abb.64. Schiitzen Sie das Kabel an scharfen Kanten und verwenden Sie Kabeldurchfiihrungen

Abb.65. Verwenden Sie beim Anbringen von Kabelschuhen immer einen Schrumpfschlauch
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5.2 Dimensionierung der Elektrik

Stellen Sie sicher, dass die Kapazitat von Batterie und Ladegenerator auf das aktuelle Produkt ausgelegt ist
und dass Kabel mit einem ausreichenden Leitungsquerschnitt verwendet werden.

Hydraulikaggregat 7050

12V

24V

Pumpe - Motoreinheit

245 A

145 A

Kleinster empfohlener Leitungsquerschnitt (gilt flir Kupfer-

kabel, Plus- und Minuskabel)

Steuerstromkabel 1,5 mm? 1,5 mm?
Hauptstromkabel, L< 8 m 35 mm? 35 mm?
Hauptstromkabel, L=8 - 15 m 50 mm? 35 mm?
Hauptstromkabel, L > 15 m - 50 mm?
Batterie

Mindestleistung, | . (flr Lift verfug- 180 Ah 180 Ah
bar)

Mindestspannung im Betrieb, U__ 9 Volt 18 Volt

(beim Anheben)

ACHTUNG!

Stellen Sie sicher, dass die Ladebordwand mit der empfohlenen Mindeststromstérke versorgt wird (1 . )

Bei einigen Fahrzeugmodellen ist die Leistungsentnahme durch die Ladebordwand aus der vorhandenen
Batterie begrenzt. Einige Fahrzeugmodelle laden die Batterie nicht vollstdndig auf. Daher kann es erforderlich
sein, zu einer Batterie bzw. manchmal auch zu einem Ladegenerator mit gré8erer Kapazitét zu wechseln.

Abb.66. Batteriekapazitat und Definition der Ldnge von Erd- und Hauptstromkabel

38
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5.3

Hauptstromkabel, Erdungskabel, Hauptsicherung und Hauptschalter

Bei Nichtverwendung des Kabinenschalters (CS), z. B. bei Montage am Anhanger, muss immer ein Haupt-
schalter angebracht werden. Bei Bedarf kann ein Hauptschalter auch in Kombination mit einem Kabinenschal-
ter (CS) montiert werden.

1.

Wenn der Pluspol der Batterie zur Hauptsicherung der Ladebordwand passt, kann dieser fir die Installa-
tion der Sicherung verwendet werden. Andernfalls schrauben Sie den Sicherungskasten an einer geeig-
neten, gut geschutzten Stelle so nah wie méglich an der Batterie an.

Bei Verwendung eines Sicherungskastens verlegen Sie das Hauptstromkabel von der Batterie zum Si-
cherungskasten. Bereiten Sie das Kabel mit Kabelschuhen und Schrumpfschlauch Gber den Anschlissen
vor, schlieen Sie es aber noch nicht an. Der Anschluss erfolgt spater in Abschnitt 6.

Hat die Ladebordwand einen Schnellsteckverbinder am Kabel fir die Erdung, schlie®en Sie das Er-
dungskabel an den Schnellsteckverbinder an.

Verbinden Sie das Erdungskabel der Ladebordwand mit dem Minuspol der Batterie bzw. mit einem gut
geschitzten Erdungspunkt.

WICHTIG!

Die Erdung ist vorzugsweise an den Minuspol der Batterie anzuschlieRen. Andernfalls kann ein anderer, gut geschitzter
Erdungspunkt verwendet werden, der nicht zu einem erhéhten Spannungsverlust fihrt. Dieser Erdungspunkt muss

so gut geschitzt sein, dass ein langfristig durch Oxidation verursachter erhohter Spannungsverlust ausgeschlossen
werden kann. Gefahr von Materialschaden. Durch unzureichende Erdung entstandene Materialschaden sind vom
Gewahrleistungsumfang ausgeschlossen.

Bei Montage ohne Hauptschalter

1.

Hat die Ladebordwand einen Schnellsteckverbinder am Kabel flr den Hauptstrom, schlief3en Sie das
Hauptstromkabel an den Schnellsteckverbinder an.

Ziehen Sie das Hauptstromkabel von der Ladebordwand zum Sicherungskasten bzw. zum Pluspol der
Batterie. Bereiten Sie das Kabel mit Kabelschuh und Schrumpfschlauch vor, schliefen Sie es jedoch noch
nicht an. Der Anschluss erfolgt spater in Abschnitt 6.

Abb.67. AnschlieBen an den Pluspol der Batterie Abb.68. AnschlieBen an den Sicherungskasten
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5.3.1 Hauptschalter

1.

Der Hauptschalter ist an der werkseitigen Halterung montiert. Die Halterung an der Schrankunterseite
anschrauben. Die mitgelieferte, selbstklebende Bohrschablone verwenden.

Das Kabel des Hauptschalters mit dem Schnellsteckverbinder am Kabel der Ladebordwand fiir den
Hauptstrom verbinden.

Das Hauptstromkabel am zweiten Schnellsteckverbinder an der Verkabelung des Hauptschalters an-
schlieRen.

Das Hauptstromkabel vom Hauptschalter zum Sicherungskasten bzw. zum Pluspol der Batterie verle-
gen. Das Kabel mit Kabelschuh und Schrumpfschlauch vorbereiten, jedoch noch nicht anschlielen. Die
Zuschaltung erfolgt spater in Abschnitt 6.

WICHTIG!

Der Anschluss des Pluskabels an die Batterie und die Hauptsicherung erfolgt spater in Abschnitt 7 nach Abschluss der
Verkabelung/Installierung.

Ablaut

Abb.69. Montage des Hauptschalters

40
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5.4 Steuerstromkabel

Ziehen Sie bei Verwendung des Kabinenschalters (CS) das Steuerstromkabel vom Kabinenschalter CS zur
Kabeldurchfiihrung der Ladebordwand. Der Anschluss erfolgt spater in Abschnitt 6.

5.5 Alarm bei offener Plattform

ZEPRO empfiehlt die Montage eines Alarms fur offene Plattform. Der Alarm kann aus einer Warnleuchte

in der Kabine bestehen oder — bei Montage am Anhanger — aus einer Leuchte, die aulen am Laderaum
montiert wird und tber den Rickspiegel von der Fahrerkabine aus zu sehen ist. Verlegen Sie die Kabel der
Leuchten zur Kabeldurchfiihrung der Ladebordwand. Der Anschluss erfolgt spater in Abschnitt 6.

5.6 FuBschalter/Warnleuchten

Wenn die Ladebordwand mit Warnleuchten bzw. einem Ful3schalter ausgestattet ist, muss dessen Verka-
belung geman der folgenden Beschreibung verlegt und angeschlossen werden.

1. Das mitgelieferte Kabel mit dem Stecker des Kabels am Fulischalter/an den Warnleuchten verbinden.

2. \Verlegen Sie dann das Kabel und befestigen Sie es mit Kabelbindern gemal Abb.70 und Abb.71. Der
Schnellsteckverbinder muss so positioniert sein, dass er wahrend der Hubarmbewegung nicht mit dem
Unterfahrschutz kollidiert. Den Abstand (A) von der Mitte der Hubarmachse zur Mitte des Unterfahrschut-
zes messen, sieche Abb.72.

3. Denselben Abstand (A) am Hubarm messen, sieheAbb.72.

4. Ordnen Sie den Schnellsteckverbinder dann mindestens 100 mm inner- oder aul3erhalb des Messergeb-
nisses (B) an, siehe Abb.72.

Der Anschluss erfolgt spater in Abschnitt 6.

WICHTIG!

Verlegen Sie das Kabel so zwischen Ladebordwand und dem Rohr des Hubarmgestells, dass es gut geschtzt ist, wenn die Ladebord-
wand auf dem Untergrund aufsetzt.

Der Schnellsteckverbinder muss so positioniert sein, dass er wahrend der Hubarmbewegung nicht mit dem Unterfahrschutz kol-
lidiert.

Beim ersten Kabelbinder gentigend Spiel lassen, sodass das Kabel bei Bewegungen der Ladebordwand nicht beschéadigt wird.

‘ ol
[ , , ‘1‘. : ° o o 0 /
¥ "31‘ ) 2 2 ° L/,
Abb.70. Montage der Abb.72. Positionieren des
Verkabelung Verkabelung Schnellsteckverbinders

WWW.zepro.com 41



AnschlielRen ZDK 250 135/155

6 Anschliefen
6.1 Kabeldurchfuhrung

6.1.1 Vor dem AnschlieRen
1. Entfernen Sie die mit drei Schrauben befestigte Schutzabdeckung der Kabeldurchfiihrung, siehe Abb.73.

2. Die finf Schrauben der Kabeldurchfihrung I6sen, siehe Abb.74. Danach kénnen die Kabel in der Ka-
beldurchfliihrung eingebaut/ausgebaut/justiert werden. Kabel sind mit Kabelbindern zusammen mit der
vorhandenen Verkabelung zu verlegen. Stellen Sie sicher, dass die Kabel ausreichend lang sind. Kabel
350 mm abisolieren. Siehe Abb.75.

6.1.2 Nach dem AnschlieRen

1. Wenn alle Kabel an der entsprechenden Stelle durch die Kabeldurchfihrung gezogen sind, ziehen Sie
die funf Schrauben wieder an, siehe Abb.74.
Anzugsdrehmoment: 5 Nm.

2. Bringen Sie die Schutzabdeckung der Kabeldurchflihrung mit den drei dazu gehérenden Schrauben
wieder an, siehe Abb.73.
Anzugsdrehmoment: 8 Nm.

Abb.73. Die Schutzabdeckung der Kabeldur- Abb.74. Die fiinf Schrauben der Kabeldurchfiihrung
chfiihrung ist mit drei Schrauben befestigt.

350 mm.

—

Abb.75. Kabel 350 mm abisolieren.
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6.2 AnschlieRen

WICHTIG!
Stellen Sie vor dem Anschliel3en der Peripheriegerate sicher, dass die Steuerplatine stromlos ist.
Gefahr von Materialschaden.

1. Legen Sie die Relaisbaugruppe frei und klappen Sie sie heraus.

2. \Verlegen Sie die Kabel durch die Kabeldurchfiihrung.
3. SchlieRen Sie die entsprechenden Bedienvorrichtungen an. Siehe Abschnitt 6.2.1 — 6.2.2.
4. SchlieRen ggf. vorhandene Warnleuchten an. Siehe Abschnitt 6.2.3 — 6.2.4.

5. SchlieRen Sie ggf. vorhandenen Kabinenschalter (CS) und Alarm fiir offene Plattform an. Siehe Abschnitt
6.2.5-6.2.6.

6. Ziehen Sie die Verkabelung auf die Rickseite der Relaisbaugruppe/Steuerplatine und sichern Sie sie mit
Kabelbindern. Siehe Abb.76.

7. Klappen Sie die Relaisbaugruppe ein und sichern Sie sie.

8. Stellen Sie die Kabeldurchflihrung wieder her, siehe Abschnitt 6.1.2.

WICHTIG!
Achten Sie darauf, dass keine Kabel eingeklemmt oder anderweitig beschadigt werden kénnen, wenn die Relaisbaugruppe
heraus- oder eingeklappt wird.

ACHTUNG!
Die Abbildung zeigt die Steuerplatine ZePro1, aber die Bedienung ist unabhéngig vom Modell der Steuerplatine/Relaisbaugruppe gleich.

Abb.76. Fixieren der Kabel mit Kabelbindern
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6.2.1

Bedienvorrichtung (TLC-B1)

Nachfolgend wird das AnschlieBen der am haufigsten verwendeten Bedienvorrichtungen (CD = Control
Device) beschrieben. Je nach Modell der Hubvorrichtung, Konfiguration und Markt variieren die verfigbaren

Bedienvorrichtungen.

/\ WARNUNG!

Stellen Sie sicher, dass die Steuerplatine vor dem Anschlieen stromlos ist. Pro Anschluss darf nur jeweils eine
Bedienvorrichtung angeschlossen werden. Gefahr von Materialschaden.
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6.2.2 Bedienvorrichtung (ZePRO1)

Die Abbildung unten gilt fir die gangigsten Bedienvorrichtungsmodelle (CD = Control Device). Abhangig von
Ladebordwand, Konfiguration und Markt variieren die verfigbaren Bedienvorrichtungen.

/\ WARNUNG!

Stellen Sie sicher, dass die Steuerplatine vor dem AnschlieBen stromlos ist. Pro Anschluss darf nur jeweils eine
Bedienvorrichtung angeschlossen werden. Gefahr von Materialschaden.
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6.2.3 Warnleuchten und FuRschalter (TLC-B1)

Far das Funktionieren der Warnleuchten ist ein Signal am Relaiskarteneingang S3 erforderlich. Je nach
Modell kann dies durch AnschlieBen eines Winkelsensors zwischen S3 und S3+ sowie durch Uberbriickung
erzeugt werden
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Anschlielten

6.2.4 Warnleuchten und FuRschalter (ZEPRO1)
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B1)

6.2.5 Hauptschalter und Alarm offene Plattform (TLC-

Gilt bei Montage ohne Hauptschalter

L | Z | [ ¥ 2 S | 9
- Mid| N u
9 865557 gy uominpoid UsuA1-Z | pydaz p e
T SN an In SN | £2601202 sves| %0 | o
uosmay 10 Bumes 4a panouda] 4q powoug) uwes soubisor aeq| fag| A9 6
A 1128062 ) AodA| 34 | 8
o= | 7 ‘|lopow Yi| [enjoe 8y} Joj Soljewayos vou | ou | ¢ |
= wiojeig Ued0 oeIeq NS a1ineIpAy pue ouyse ay) 98s ‘Bumies youms ainssaid sy Jo UONEWIOUI 10 e
[— eB6Aiq uadde 10y ewayos|nespAy g |3 . : d : a 5 : a. paml 10 1s
Jopow Yi| 8y} uo spuadep sayoyms ainssaid ayy uo (Xx) bumes ainssaid ay | — ]
. gl ne 4
“SION [usaJ67motoA [ NO/3X | 1 |
4n0j0] | 9po) | “sod
\ o P~ o/ \ o . o/
J— PR ;
. O + O H
= 1A O w HM Q:uﬁsﬁ_ o] m .M“ = o w W Q_Gﬁsan Q m ‘“w £
= O Bl O Q| = O Bl 1O & H
| O =| 710 P Vi asng O | Sles | aones =| +1O an
.l 2818l = [Bl ~}=[3]3 - = w818 B[]Sl |E
> M| SEReIE Sla OIS > = MILXe Mg== SERSIE =in O3l 51
3 I wss| O . =4 no | QO ) S I = wss| O . =4 ol Q H
& +3|9T =] w|O | O™ & +#0 |9l =] w| | O™ 2
v S vE-7 3sny | Q| OLF = o[ | Q[ b o Q| OF = e Q[ Q| ¥
— ) Olew b Huan m 3 O |0 — | | 1 ) Olew b HHan m b O |no ¢
— va O QI +O QI ve-zasny | J 055 501 v = + Q H
S104u00 Josn 5] Buoo Josn m
(340u 333) = @ = (340u 335) @ Clo] onpnznen, vn e enunpw [
> sl = st OIO) =
Je ‘@snute] o | ue o I
Josuas mmsvmmh_u g o = 2 - ®E®| 0000000000Q |3 H .
9 s co0d =( c00d B2A T5o00000000d |SE
] 2 E ¥ ¥ ¥| ooweammos =|° L B @ |t m : :
Ul J8Mod TTTTTTTTTTT Ul J8Mod TTTTTTTTTTT &
@318sny nding sinding 31esny nding sindino. 3
H
] Ja|lel] Joj uondauuo) 3oni] Joj uoidauuo)
g5
(S49pNs Joy J3PUIIKD 117) (S43pIIs Joy J3pUNA3 4417)
4apuniha ypg 43punka iy 28
a
3N | 0L8Y | dM LG18 |8L-10-€202| O
SN | v25v | 3N | zzi8_|oi-tizeoz] & |
MA | €697 | 3N 1218 |02-0L-2202| V.
FEPY [y P pr— E—
T | 4 | T i) 2 S | £l

WWw.zepro.com

48



ZDK 250 135/155

AnschlieRen

6.2.6 Hauptschalter und Alarm offene Plattform (ZePRO1)

Gilt bei Montage ohne Hauptschalter
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ZDK 250 135/155

6.2.7 Alarm offene Plattform
Gilt bei Montage mit Hauptschalter

Max. 12w

) e—
—t
Fuse 2-3A

&

4
—11

—

Open plaf?orm
pressure sensor
NC 60 Bar

Eydraulic uniﬂ—

Tilt cylinder
(Lift cylinder for sliders)

P_

WWw.zepro.com



Stromversorgung der Ladebordwand ZDK 250 135/155

7 Stromversorgung der Ladebordwand
Stellen Sie ggf. sicher, dass sich der Hauptschalter in der Position AUS befindet.

—_

2. Stellen Sie ggdf. sicher, dass sich der Kabinenschalter (CS) in der Position AUS befindet.

3. SchlieRen Sie bei Verwenden eines Sicherungskastens das Kabel (1) an den Pluspol der Batterie sowie
an den Sicherungskasten an. Positionieren Sie dann die Sicherung (2) dariber, siehe Abb.77.

4. Positionieren Sie bei direktem AnschlieRen an den Pluspol der Batterie die Sicherung (2) auf dem Plus-
pol, siehe Abb.78.

5. SchlieBen Sie das Hauptstromkabel (3) an den Sicherungskasten bzw. den Pluspol an, siehe Abb.77 — Abb.78.

6. Schrauben Sie die Kabelanschlisse und die Sicherung mit dem Drehknauf (4) fest an. Die Kabel werden
in einem Winkel von 90° bzw. 180° voneinander montiert. Die Sicherung wird im rechten Winkel zu den
Kabeln angebracht, siehe Abb.77 — Abb.78.

WICHTIG!
Der Drehknauf muss am Kabelschuh anliegen und diesen mittig ausrichten, damit dieser keinen Kontakt mit der Schraube hat.
Eine falsche Montage kann dazu fiihren, dass die Sicherung nicht funktioniert. Es besteht die Gefahr eines Brandes bei einem

Kurzschluss.

7. Die Schutzabdeckung des Sicherungskastens anbringen.
8. Ggf. Hauptschalter in Stellung EIN bringen.

9. Ggf. Kabinenschalter in Stellung EIN bringen.

o 4
s |
3 (il 4

Y
; 3

Abb.77. AnschlieBen an den Sicherungskasten Abb.78. AnschlieBen an den Pluspol der Batterie

© ""('1

i 1 P S

T T T 1

Abb.79. Korrekte Montage Abb.80. Falsche Montage Abb.81. Schutzabdeckung
des Sicherungskastens
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Schalt- und Hydraulikplan

Schalt- und Hydraulikplan

8

ZDK 250 MA (TLC-B1)
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Schalt- und Hydraulikplan

ZDK 250 MA (ZePRO1)

8.2

Config 14, Firmware 9.7 oder hoher
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Schalt- und Hydraulikplan

ZDK 250 MA mit elektrischer Kippautomatik, Winkelsensor IFM (TLC-B1)

8.3
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Schalt- und Hydraulikplan

ZDK 250 MA mit elektrischer Kippautomatik, Neigungsmesser (ZePRO1)

Config 14, Firmware 9.8 oder hoher
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Schalt- und Hydraulikplan

ZDK 250 MA mit elektrischer Kippautomatik, Winkelsensor IFM (ZePRO1)
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ZDK 250 135/155
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Schalt- und Hydraulikplan

ZDK 250 DA (ZePRO1)

8.6

Config 16, Firmware 9.7 oder hoher
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Schmierung und Olstandskontrolle ZDK 250 135/155

9 Schmierung und Olstandskontrolle

Bei der Montage die folgenden Schmierpunkte fetten. Alle Schmierpunkte mindestens 4-mal jahrlich schmieren.

9.1 Schmierung

ACHTUNG!
Verwenden Sie LE-Schmiermittel 4622 oder eine gleichwertige Substanz.

Rechter Kippzylinder, untere Lagerung.

Rechter Hubzylinder, untere Lagerung.
Hubarm rechts, untere Lagerung.
Linker Hubzylinder, untere Lagerung.
Linker Kippzylinder, untere Lagerung.
Hubarm links, untere Lagerung.

Linker Kippzylinder, obere Lagerung.
Rechter Kippzylinder, obere Lagerung.
Hubarm rechts, obere Lagerung.

10. Rechter Hubzylinder, obere Lagerung.
11. Linker Hubzylinder, obere Lagerung.
12. Hubarm links, obere Lagerung.

® Nk =

©

9.2 Olstandskontrolle

Der Olstand des Hydraulikbehalter ist bei der Ausfiihrung von Wartungsarbeiten zu kontrollieren. Gegebe-
nenfalls muss Ol nachgefiillt werden. Das zu verwendende Hydraulikél entnehmen Sie dem Schild am Hy-
draulikbehalter. Mineralisches Hydraulikdl, Artikelnr. 21963 (1 Liter), oder biologisch abbaubares Synthetikdl,

Artikelnr. 22235 (1 Liter).
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Abb.82. Schmierpunkte
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Markierungen ZDK 250 135/155

10 Markierungen

Aus der nachstehenden Ubersicht geht die Platzierung der verschiedenen Aufkleber hervor. Eine Abbildung
der Markierungen und zusatzliche Informationen sind dem jeweiligen Unterkapitel auf den folgenden Seiten

zu entnehmen.

Abb.83. Die Kennzeichnung in der Ubersicht
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Markierungen ZDK 250 135/155

10.1 Lastdiagramm

Das Lastdiagramm an einer geeigneten, gut sichtbaren Stelle an der Plattform in der Nahe der primaren
Bedienvorrichtung oder an der vorgesehenen Stelle fiir die Bedienvorrichtung (CD19) anbringen.

Abb.84. Lastdiagramm
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Markierungen ZDK 250 135/155

10.2 Typenschild

. . . . ZEPRO, Z-Lyften Produktion AB

Am Trager des Hecklifts befindet sich das Typen- : ZEPHU Allvagen 4, 840 73 Bispgrden -
. . . . . SWEDEN

schild. Ein entsprechendes Typenschild in Form ei-

nes Aufklebers wird zur sicheren Kennzeichnung am

besten am Turpfosten der Fahrerkabine angebracht.

ZEPRO, Z-Lyften Produktion AB

MAMUOACIKG KATRINEHOLM +46 150-48 95 50
BISPGARDEN +46 696-172 00

Das Typenschild enthalt folgende Informationen: — SWEDEN

e Art der Hubvorrichtung

PROD.YEAR

* Maximal zulassige Last in kg

e Produktionsnummer Abb.85. Typenschild
*  Baujahr

* Adresse und Telefonnummer des Herstellers

* Herstellungsland

* Typennr. fir zugelassenen Unterfahrschutz
(RUPD)

* Typennr. fur elektromagnetische Vertraglichkeit
(EMV)

10.3 Arbeitsbereich

Den Aufkleber deutlich sichtbar auf der Riickseite
des Fahrzeugs anbringen.

1
|

Abb.86. Arbeitsbereich

10.4 Warnband

Warnband wird entlang der Plattformkanten zur Ken-
nzeichnung der Plattformumrisse im ausgeklappten
Zustand angebracht. Das Warnband stimmt haufig
mit der Konturkennzeichnung Uberein. In diesem Fall
kann das Warnband entfallen.

Abb.87. Warnband
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ZDK 250 135/155

10.5 Aufkleber fiir Stellmotor

Den Bedienfunktionsaufkleber neben der jeweiligen Bedienvorrichtung anbringen. Die Aufkleber sind in der
Standardausfihrung und in der seitenverkehrten Ausfiihrung (optional) zur Anbringung auf der gegentiber-
liegenden Fahrzeugseite verflgbar. Sicherstellen, dass die Aufkleber so angebracht sind, dass die Abbildung
des Fahrzeugs bzw. der Ladebordwand auf dem Aufkleber in dieselbe Richtung ausgerichtet sind wie das
Fahrzeug, an dem sie angebracht werden.

Abb.88. Standardanbringung

Bedienvorrichtungen  Aufkleber
CDh1,2,9 55053TL*
Ch4 55055TL
CD 10 77661TL

*  Der Aufkleber fur den 2-Handbetrieb befindet
sich auf demselben Papiertrager. Er wird nur
angebracht, wenn die Ladebordwand Uber einen
2-Handbetrieb verfugt.

Bei Anwendungen ohne 2-Handbetrieb kann
dieser Teil entsorgt werden.

ZEPRO

[AlD

Abb.91. Bedienfunktionsaufkleber fiir CD 10
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Abb.89. Seitenverkehrte Anbringung

Abb.90. Bedienfunktionsaufkleber fiir CD 1, 2, 9

Abb.92. Bedienfunktionsaufkleber fiir CD 4
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Markierungen

ZDK 250 135/155

10.5.1 Zusatzaufkleber Kippautomatik

An Ladebordwanden mit Kippautomatik sind neben dem Bedienfunktionsaufkleber Zusatzaufkleber anzubringen.

Die Aufkleber sind in der Standardausfiihrung und in der seitenverkehrten Ausfiihrung (optional) zur Anbringung

auf der gegenlberliegenden Fahrzeugseite verflgbar.

Den Zusatzaufkleber fur die Kippautomatik am CD1, CD4 und CD9 neben dem jeweiligen
Bedienfunktionsaufkleber anbringen. Den Aufkleber dabei an den zwei mittleren Symbolen fir die Auf- und

Abwartsneigung ausrichten.

WIPRD  [AD

Zusatzaufkleber Kippautomatik fiir CD 1 & CD 9

Bedien- Aufkleber
vorrichtungen

CD1,CD9 77663TL
Ch4 77664TL
CD 20 78922TL

Zusatzaufkleber Kippautomatik fiir CD 4

Den Zusatzaufkleber fir die CD20-Kippautomatik an der Bedienvorrichtung CD20 direkt unter dem Strich in
der rechten Symbolspalte anbringen und an den dartber befindlichen Symbolen ausrichten.

Zusatzaufkleber Kippautomatik fiir CD 20

WWwWw.Zepro.com
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ZDK 250 135/155

10.6 Gefahrenbereich

Den Aufkleber auf der Innenseite des Aufbaus neben
dem Handsteuergerat anbringen, falls vorhanden.

10.7 Warnwimpel

Die Warnwimpel mdglichst weit oben am Rand der
Plattform anbringen. Sie durfen sich jedoch beim
Aufsetzen der Plattform auf dem Boden nicht I6sen.
Zum Einklemmen der Warnwimpel die Halteschie-
nen zusammendricken.

ww hiab.com

wwwhiat
65977TL 2020-05-14

Abb.93. Gefahrenbereich

\

Abb.94. Warnwimpel

o
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Prifung und Abnahme ZDK 250 135/155

11 Prifung und Abnahme

Die Priifung und Abnahme der Ladebordwand erfolgt gemaR der Montage-/Lieferkontrolle. Uberpriifen, ob
die Ladebordwand dem aktuellen Fahrzeug und dem vorgesehenen Einsatzzweck entspricht.

11.1  Statischer Belastungstest

11.1.1 Verformung
* Die Ladebordwand auf halber Héhe zur Ladeflache und mit horizontal ausgerichteter Plattform anbringen.
Die Abmessungen A-B-C-D gemal Abbildung messen und vergleichen, siehe Abbildung Abb.95.

» Testlast gemaR Tabelle auf die Plattform legen (entsprechend dem jeweiligen Ladebordwandmodell bzw.
der Hubkapazitat).

¢ Die Testlast von der Plattform nehmen.

* Die Messungen A-B-C-D wiederholen und sicherstellen, dass an der Ladebordwand und deren Befesti-
gung keine dauerhaften Verformungen aufgetreten sind.

11.1.2 Positionsabweichung

» Eine Testlast gem. Tabelle auf der Plattform ablegen. Die Ladebordwand muss sich im gleichen Winkel
und auf der gleichen H6he wie die Ladeflache befinden.
Die Testlast 15 Minuten lang liegen lassen.

+  Uberprifen, ob die Positionsabweichung der Bordwand im Verhaltnis zur Ladeflache 15 mm in vertikaler
Richtung (Punkt A und D) sowie 2° in Winkelrichtung (Punkt B und C) nicht Gbersteigt.

11.1.3 Statische Last (Testlast 1,25 x jeweilige Hochstlast der Ladebordwand). Fur
Ladebordwande mit 1000 mm Schwerpunktabstand.

Kapazitat Last 1500 kg | Last 2000 kg
Abstand auf der Plattform (L)

1500 kg 1250 mm -

2000 kg 1625 mm #1250 mm

Verformung

N

Max. 15 mm
-
%

Positionsabweichung

Abb.95. Priifung und Abnahme
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Prifung und Abnahme ZDK 250 135/155

11.2 Dynamischer Belastungstest

11.2.1 Test mit Hochstlast

» Testlast gemaf Tabelle auf die Plattform legen (entsprechend dem jeweiligen Ladebordwandmodell bzw.
der Hubkapazitat).

+  Uberpriifen, ob die Hubvorrichtung mit Last alle Gblichen Bewegungen, aufwérts, abwarts, kippen auf
Bodenebene sowie kippen in Héhe der Ladeflache, ausflihren kann.

11.2.2 Test mit Uberlast

» Testlast gemaR Tabelle auf die Plattform legen (entsprechend dem jeweiligen Ladebordwandmodell bzw.
der Hubkapazitat).

» Die Testlast sollte der 1,25-fachen Hochstlast des jeweiligen Ladebordwandmodells entsprechen.
Sicherstellen, dass die Ladebordwand die Last nicht heben kann, wenn die Aufwarts-Funktion aktiviert
wird (die Last kann jedoch eventuell gekippt werden).

11.2.3 Dynamische Last (Testlast 1,0 x jeweilige max. Last der Ladebordwand). Fur
Ladebord wande mit 1000 mm Schwerpunktabstand.

Kapazitat Last 1500 kg | Last 2000 kg
Abstand auf der Plattform (L)

1500 kg 1000 mm -

2000 kg 1300 mm 1000 mm

11.3 Test der Sicherheitsfunktionen
Die Sicherheitsfunktionen der Ladebordwand missen getestet werden.

Folgende Kontrollen ausflihren:

* Die rote Lampe im Fahrerhaus des Fahrzeugs muss aus sein, wenn die Plattform ganz geschlossen ist
und am Aufbau anliegt. Beim Offnen der Plattform muss sie aufleuchten.

» Die Hubvorrichtung darf nicht aktiviert werden kdnnen, wenn der Stromschalter in der Fahrerkabine
ausgeschaltet ist.

« Die Hubvorrichtung darf nicht aktiviert werden kdnnen, wenn die Sicherung des Hauptschalters an der
Batterie ausgeldst wurde.

+ Das Uberlaufventil muss aktiviert werden, wenn die Ladebordwand gegen die Ladeflache bzw. den An-
schlag gefahren wird.

*  Die Hubvorrichtung darf beim Ausbau des Elektroanschlusses an den elektrischen Schlauchbruchventi-
len der Hub- bzw. Kippzylinder nicht abgesenkt bzw. gekippt werden kdnnen.

* Die Kennzeichnung ,Hochstlast® muss an der Plattform vorhanden und korrekt platziert sein, siehe Last-
diagramm des jeweiligen Ladebordwandmodells.

*  Warnwimpel mit Reflexen missen montiert sein und ihre Funktion erfillen.

» Alle Warn- und Funktionsaufkleber missen an der vorgeschriebenen Stelle angebracht sein.
» Die mechanische Sperrvorrichtung (falls vorhanden) der Plattform muss funktionieren.

* Anweisungen zur Betatigung der Ladebordwand missen in der Fahrerkabine bereitliegen.

* Die CE-Konformitatserklarung muss vorliegen.
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Registrierung ZDK 250 135/155

12 Registrierung

Damit die Garantie der Ladebordwand gliltig ist, muss die Lieferkarte bei C-care (www.c-office.com) regist-
riert werden. Der Aufbauhersteller ist daflir verantwortlich, dass die Registrierung bei C-care durchgefiihrt
wird. Er muss an der vorgesehenen Stelle in der Bedienungsanleitung der Ladebordwand bestatigen, dass
die Registrierung vorgenommen wurde.

13 Technische Daten

13.1 Gewichte

Einige Komponenten der Ladebordwand sind schwer und missen mithilfe einer Hubvorrichtung hantiert wer-
den. Das Gewicht der Komponenten darf die zulassige Last fir die Hubvorrichtung nicht tiberschreiten. Die
folgende Liste enthalt eine Auswahl an Komponenten und deren Gewicht.

Kompl. Luftfahrwerk Hubkomponenten

(ohne Bordwand) (in kompl. Hubwerk enthalten)

ZDK 250-135 336 kg Wagenheber ZDK 250 90 kg

ZDK 250-155 349 kg Armrahmen ZDK 250-135 51 kg
Armrahmen ZDK 250-155 56 kg

Aluminiumbordwéande 3-teiliger Unterfahrschutz kompl. (einstellbar) 54 kg

Flache 40mm 3-teiliger Unterfahrschutz kompl. (-135) 36 kg

Alu.-Plattform 1705x2540 mm 161 kg 3-teiliger Unterfahrschutz kompl. (-155) 40 kg

Alu.-Plattform 2005x2540 mm 180 kg 3-teiliger Unterfahrschutz kompl. (-175) 42,5 kg

Alu.-Plattform 2205x2540 mm 194 kg Rahmenhalter kompl. 32 kg
Hubarmzylinder ZDK 250-135 9,5 kg

Stahlplattformen Hubarmzylinder ZDK 250-155 10,7 kg/Stlck

Stahlplattform 2000x2540 mm 335 kg Kippzylinder ZDK 250-135 18,3 kg/Stlck
Kippzylinder ZDK 250-155 19,8 kg/Stick
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BUILT TO PERFORM

Zepro, Del und Waltco sind Marken fiir Ladebordwénde von Hiab. Hiab ist ein weltweit flihrender Anbieter von Zubehdr,
intelligenten Dienstleistungen und digitalen Losungen flir den Giiterumschlag auf der StraBe. Als Branchenpionier ist es unser
Unternehmensziel, die Effizienz der Abldufe unserer Kunden zu steigern und die Zukunft des intelligenten Gilterumschlags zu gestalten.




